Jefté Corréa da Silva BRAVI
ENGENHARIA

Engen hei ro CiViI Projetando e Construindo

CREAIRJ . 201 71 26798 @@ braviengenharia

Nova Friburgo, 13 de margo de 2026.

LAUDO TECNICO

ESTUDO DE IMPACTO DE TRAFEGO (EIT)

Referéncia: “Estudo de Impacto de Trafego para implantagdo de unidade

educacional privada”.
Processo PMNF: 47086/2025 (vinculado ao processo 33515/2025)
Dados do Imével:

Proprietario(a): SERAPHIM EMPREENDIMENTOS LTDA — CNPJ:
61.950.488/0001-02

Responsavel pela empresa: JOSE CARLOS CORREA SERAPHIM
JUNIOR — CPF: 026.321.617-97

Endereco: Rua Jardel Hottz, lote 14, quadra |, n® 230

Bairro: Parque Sao Clemente

Cidade — Estado — CEP: Nova Friburgo — RJ — 28625-180

Figura 01 - Localizagéo do imdvel
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1. Objetivo:

O presente Estudo de Impacto de Trafego (EIT) atende ao previsto no
Plano Municipal de Mobilidade Urbana (Lei Municipal 5.044/2024) e tem
por finalidade avaliar os impactos no sistema viario decorrentes da
implantagdo de unidade educacional privada com 5 salas de aula e

capacidade maxima proporcional de 200 alunos em periodo integral.

Este estudo aborda o perfil de deslocamento dos usuarios, identificagdo
dos fluxos potenciais, tempos estimados de percurso, incremento no

trafego da via e recomendagdes necessarias a segurancga e fluidez

2. Caracterizagao do Empreendimento

e Tipo: Unidade educacional privada.

¢ Quantidade de salas: 5.

e Capacidade inicial estimada: 80 alunos.

e Capacidade maxima operacional: 200 alunos.

e Horarios criticos: Entrada e saida escolar.

e Acesso exclusivo pela Rua Jardel Hottz.

e Possui recuo interno, destinado a operagao de embarque e
desembarque, reduzindo interferéncias sobre a via publica.

e Com base no parametro técnico adotado para polos educacionais
(média de 61,5% para alunos de escolas particulares para

locomogao em automdveis), tem-se:

o Estimativa maxima: 200 x 0,615 = 123 veiculos

Jefté Corréa da Silva Pagina: 2
Contato: (22) 9 8172-1588
E-mail: braviengenharia@outlook.com

BRAVI
ENGENHARIA

Projetando e Construindo

0@ braviengenharia



Jefté Corréa da Silva BRAVI
ENGENHARIA

Engen hei ro CiVi I Projetando e Construindo

CREAIRJ . 201 71 26798 0@ braviengenharia

3. Caracterizacao Viaria e do Entorno:

A Rua Jardel Hottz € uma via local de baixo fluxo, predominantemente
residencial, com usos complementares como laboratério, afiliada de TV, Escola

centro de ensino aprender e proximidade ao Friburguense Atlético Clube.
Os passeios precisam cumprir:

e Decreto Municipal 463/2020 — Programa Calgada Legal,

o« NBR 9050:2020 — Acessibilidade;

o« NBR 16537:2018 — Mobilidade a pé.

4. Referente ao diagnéstico do sistema viario atual

4.1.Contagens de Trafego (volumétricas e classificatorias)

Em atendimento a exigéncia da Secretaria de Mobilidade e Urbanismo,
foram realizadas contagens de trafego volumétricas e classificatérias no
sistema viario diretamente influenciado pelo empreendimento, com o objetivo
de quantificar a demanda existente e subsidiar a comparagdo com a

demanda gerada.

4.1.1. Local de contagem e referéncia espacial

As contagens foram executadas na via de acesso direto ao
empreendimento (Rua Jardel Hottz), priorizando o ponto mais
representativo do impacto (frente ao lote / proximidades imediatas do
portdo de acesso), € observando interse¢cdes proximas que possam
concentrar conflitos operacionais (convergéncias e manobras). A
localizagdo do imovel e seu contexto viario podem ser verificados na

Figura 01 desse documento.
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4.1.2. Periodos e janelas de contagem (picos exigidos)
As contagens contemplaram, obrigatoriamente, as janelas de pico

indicadas pela Prefeitura:

o 07h as 09h (pico matinal e entrada escolar);
o 11h as 13h (pico intermediario e eventual saida/entrada);

o 16h as 17h (pico vespertino e saida escolar).

As contagens foram organizadas em intervalos de 15 minutos,
permitindo identificar o “pico dentro do pico” e suportar a avaliagao de

filas e capacidade residual.

4.1.3. Classificagao veicular (obrigatoéria)
A classificagdo seguiu as categorias exigidas:

o Automoveis;
o Motocicletas;
o Onibus:

o Caminhdes (e/ou veiculos de carga).

4.1.4. Resultados e leitura técnica do diagnodstico

Tabela 1 - Pico Mdximo de veiculos

Periodo 07h—09h (pico maximo)

Intervalo (15 min) Automoveis Motos Onibus Caminhdes
07:00-07:15 6 3 0 0 9
07:15-07:30 7 3 0 1 11
07:30-07:45 9 4 0 0 13
07:45-08:00 5 3 0 0 8
08:00-08:15 8 5 1 0 14
08:15-08:30 10 2 0 1 13
08:30-08:45 9 4 0 1 14
08:45-09:00 9 4 0 0 13
TOTAL DO PERIODO 63 28 1 3 95
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Pico Maximo de veiculos
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Figura 2 - Grdfico do pico mdximo de veiculos

Tabela 2 - Pico minimo de veiculos

Periodo 11h-13h (pico minimo)

Intervalo (15 min) Automoveis Motos Onibus Caminhdes

11:00-11:15 4 2 0 0 6
11:15-11:30 3 3 1 0 7
11:30-11:45 5 3 0 0 8
11:45-12:00 6 4 0 1 11
12:00-12:15 5 2 0 1 8
12:15-12:30 6 4 0 0 10
12:30-12:45 7 3 0 0 10
12:45-13:00 7 3 0 0 10

TOTAL DO PERIODO 43 24 1 2 70
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Figura 3 - Grdfico do pico minimo de veiculos
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Tabela 3 - Pico intermedidrio de veiculos

Periodo 17h—19h (pico intermediario)

Intervalo (15 min) Automoveis Motos Onibus Caminhdes

17:00-17:15 5 2 1 0 8
17:15-17:30 6 3 0 0 9
17:30-17:45 6 3 0 0 9
17:45-18:00 9 4 0 0 13
18:00-18:15 9 4 0 0 13
18:15-18:30 3 4 0 0 7
18:30-18:45 3 4 0 1 8
18:45-19:00 9 4 0 0 13

TOTAL DO PERIODO 50 28 1 1 80
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Figura 4 - Grdfico do pico intermedidrio de veiculos

A Rua Jardel Hottz caracteriza-se como via local com predominancia
residencial e uso complementar pontual, apresentando, no cenario atual,
volumes compativeis com a funcao local da via. O diagndstico evidencia
que o trafego existente € majoritariamente de passagem local e acessos
a lotes, com baixa presencga de veiculos pesados e baixa interferéncia
de transporte coletivo, o que reforga a natureza pontual (horaria) do

impacto do empreendimento.
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4.2.Capacidade e Nivel de Servigo (avaliacao de saturagao)

Conforme exigido, foi realizada avaliagdo do grau de saturagcéo do sistema
viario no entorno imediato, a fim de estimar a capacidade residual para

absorcao da demanda adicional nos periodos criticos.

4.2.1. Conceito adotado

O Nivel de Servigo (LOS) expressa a qualidade operacional do fluxo,
indo de condigbes de fluxo livre até congestionamento severo. Em vias

locais, a analise deve focar principalmente em:
e ocorréncia de retencoes;
o conflitos de manobra;
o efeitos de paradas momentaneas (embarque/desembarque);

e sensibilidade a fila dupla e bloqueios.

4.2.2. Resultado e interpretagao para o caso

Com base nos volumes levantados e na fungéo da via (via local),
verifica-se que o cenario atual apresenta operacao estavel e capacidade
residual relevante fora de situagdes de interrupgcao pontual. Assim, o
risco principal nao é a saturagao estrutural permanente, mas sim a
retencdo momentanea em janelas curtas, especialmente se houver:

e parada em via publica;

o fila dupla;

e conversdes simultaneas sem organizagao.

Esses riscos sao tratados diretamente na operacao interna e medidas

mitigadoras que trataremos adiante.
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4.3.Infraestrutura existente (calgadas, sinalizagao e vias)

Atendendo ao item de infraestrutura existente, verificou-se no entorno

imediato:

4.3.1. Calgadas
As calgadas do entorno deverao atender as diretrizes de acessibilidade e

mobilidade a pé, incluindo:
e regularidade do piso, auséncia de obstaculos e continuidade;
e largura adequada para circulagao acessivel;

e rebaixamentos e travessias seguras.

4.3.2. Sinalizagao vertical e horizontal

No cenario atual, a sinalizacao especifica de area escolar pode ser
inexistente ou insuficiente para o novo uso. Recomenda-se

implantagao/adequacgao conforme diretrizes municipais, incluindo:
« placas de adverténcia “Area Escolar”;
e sinalizacao de travessia (faixa);

« reforgo de visibilidade e ordenamento de paradas.

4.3.3. Condi¢coes da via

A via apresenta caracteristicas tipicas de bairro, com prioridade para trafego
local. A necessidade de intervencdo geométrica depende do resultado
operacional do pico e do desenho do acesso interno (item 3).
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5. REFERENTE AO PROGNOSTICO (IMPACTO DO EMPREENDIMENTO)

5.1.Geracao de Viagens (entradas e saidas)

Em atendimento a exigéncia, a geragao de viagens foi estimada
considerando a tipologia educacional e dados estatisticos informados
pela prépria Prefeitura, que indicam que, em escolas particulares, a

meédia pode chegar a 61,5% de locomog¢ao em automoéveis.

5.1.1. Esclarecimento “5 grandes salas” e capacidade do

empreendimento

Para eliminar divergéncias documentais apontadas pela SEMU, registra-

se expressamente que:

e A edificagdo contempla 05 (cinco) grandes salas de uso
educacional (salas amplas), dimensionadas para permitir
subdivisoes pedagodgicas internas, organizagao por turnos e
ocupacgodes simultdneas conforme o plano operacional da
instituicio;

e A capacidade maxima proporcional adotada (200 alunos)
permanece tecnicamente correta e é o parametro adequado
para avaliagdo do impacto viario, pois o impacto no trafego
decorre da capacidade efetiva de atendimento (usuarios) e

nao apenas do numero fisico de ambientes.

Assim, a analise de trafego nao subestima demanda: ao contrario,
considera a capacidade potencial maxima, oferecendo seguranca

técnica ao licenciamento.
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5.1.2. Calculo base (modelo para colar e ajustar)

o Capacidade maxima proporcional: 200 alunos

e Percentual motorizado (referéncia): 61,5%

o Estimativa de alunos motorizados: 254 x 0,615 = 123 alunos

Para converter alunos motorizados em veiculos, adota-se taxa
conservadora de ocupagao veicular (alunos/veiculo), pois nem todo veiculo

transporta apenas um aluno:
e Taxa tipica conservadora: 1,2 a 1,5 aluno/veiculo

o Veiculos no pico (faixa): 123 + 1,5 = 82 veiculos (cenario mais

eficiente) até 156 + 1,2 = 103 veiculos (cenario mais critico)

Conclusao do item 5.1: a geragao de viagens no pico escolar tende a
situar-se aproximadamente na faixa de 83 a 103 veiculos, distribuidos em
janelas (30 a 60 minutos), somando entradas e saidas conforme o turno

analisado.

5.2.Distribuicao de Trafego (rotas de acesso/saida e infraestrutura)

Atendendo a exigéncia, a distribuigdo de trafego considera as rotas provaveis

de origem/destino e as condi¢des de infraestrutura dessas rotas.

5.2.1. Principio adotado
A maior parcela de deslocamentos converge para o entorno do
Parque Sao Clemente por vias coletoras/arteriais do municipio,
reduzindo a possibilidade de saturacao exclusivamente na Rua

Jardel Hottz, que funciona como “via final” de acesso ao lote.
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5.2.2. Rotas e condigoes

As rotas principais e tempos estimados ja foram descritas no EIT original (itens
de rotas por bairro), e devem ser mantidas. Como complementacgéao,

acrescenta-se que:

« O impacto mais sensivel ndo é “na rede inteira”, mas na operagao local
de chegadalpartida, especialmente no trecho imediatamente a frente

a0 acesso;

« Portanto, a distribuicdo de trafego deve ser lida em conjunto com a

solugdo interna (item 3), pois € ela que evita paradas na via publica.

5.3.Cenarios futuros (comparacgao “sem” x “com” e crescimento

vegetativo)
Atendendo ao item exigido, procede-se a comparagao:
5.3.1. Cenario 0 — Sem o empreendimento
« Mantém-se o padrao de via local com trafego de moradores e servicos;

e Operacao predominante com baixa interferéncia e baixa retencéo,

conforme diagndstico do item 4.
5.3.2. Cenario 1 - Com o empreendimento

e Introduz-se acréscimo de demanda concentrado em janelas de pico

escolar;

e Orrisco operacional ocorre se houver embarque/desembarque na via

publica e formacao de fila dupla. Nesse caso, porém, o veiculo pode
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realizar um contorno no encontro da rua Jardel Hottz com a Alameda

princesa lzabel.

5.3.3. Crescimento vegetativo da frota urbana

Considera-se que o crescimento vegetativo amplia gradualmente
volumes na malha principal; entretanto, em via local, o efeito mais
relevante é a sensibilidade a paradas e bloqueios. Assim, a estratégia

correta é:
« evitar interferéncia na via (porte-cochére / recuo interno);
e garantir organizagao operacional;

o implantar sinalizagc&o e segurancga.

6. REFERENTE A OPERAGAO INTERNA E ACESSOS

6.1.Areas de estacionamento e acumulacio (filas internas)

Em atendimento, avalia-se se 0 empreendimento possui estrutura suficiente
para evitar paradas na via publica, inclusive em local com restricées de

parar/estacionar.

6.1.1. Diretriz operacional

A operagao do empreendimento deve ocorrer com prioridade para:
e nao formacao de fila na rua;
e nao realizacdo de embarque/desembarque em via publica;

e acomodacao de veiculos dentro do lote/recuo.
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6.1.2. Capacidade de acumulagao interna

O empreendimento dispde de area interna destinada a acomodacéao temporaria
de veiculos nos horarios de pico, funcionando como area de acumulagao, com
capacidade para absorver a chegada sequencial de veiculos por alguns
minutos, reduzindo o risco de retencao no leito carrocavel. Essa solucéo é
essencial por se tratar de polo gerador pontual (pico escolar) e atua como
mitigagao primaria. Essa particao absorvera até 2 veiculos a cada 3 minutos

até o desembarque.

6.2. Geometria dos acessos (visibilidade, seguranca e porte-cochére)

6.2.1. Seguranca e visibilidade

A entrada e saida devem garantir:
« visibilidade adequada entre condutores e pedestres;
« controle de conflitos de conversao;

e redugao de manobras complexas na via publica.

6.2.2. Elementos obrigatérios na planta baixa

A planta a ser anexada deve demonstrar, no minimo:
e larguras do portdo/acesso (entrada/saida);
e raios de giro interno e externo (automaovel e van escolar);

e area de manobra interna;
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e area de acomodacao (quantos veiculos abrigados sem invadir a

rua);

o sentidos de circulagdo internos (separar entrada/saida se

aplicavel);

o faixa de pedestres e posi¢ao de controle de

embarque/desembarque.

A solucéo de acesso foi concebida em légica de porte-cochére, priorizando o
deslocamento interno do veiculo para realizagéo de parada rapida e segura,
com retorno a via sem necessidade de manobras multiplas no leito carrogavel.
Essa medida reduz significativamente o risco de retengcdo momentanea e evita
a formacéo de fila dupla, condicao que seria a principal fonte de impacto

negativo em via local.

7. REFERENTE A MOBILIDADE SUSTENTAVEL E SEGURANGA
7.1.Pedestres e ciclistas (acessibilidade, calgadas e travessias)
7.1.1. Principio

Unidade escolar tende a aumentar circulagao de pedestres nos
horarios criticos, exigindo:

e calgcadas acessiveis e continuas;
o travessias seguras;

e organizagao de pontos de conflito (entrada/saida).

7.1.2. Medidas para calgadas

Prevé-se adequacgao das calcadas do entorno imediato com:

e piso regular e antiderrapante;
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« faixa livre desobstruida;
e rebaixamentos e guia rebaixada em travessias;

o compatibilizagdo com acessibilidade universal.

7.1.3. Seguranga em travessias

Prevé-se implantacado/adequacao de:
o faixa de pedestres em local estratégico;
« sinalizacéo vertical de adverténcia “Area Escolar”;

e melhoria de visibilidade (iluminagédo e remocao de obstaculos

visuais).

7.2. Transporte publico (pontos de 6nibus e tempo de viagem)

7.2.1. Avaliagao de interferéncia

O impacto sobre o transporte publico tende a ocorrer apenas se:
e houver fila na via publica;

e Vveiculos pararem indevidamente, estreitando a pista e reduzindo

velocidade operacional.

7.2.2. Conclusao

Com a operacgao concentrada no recuo interno (porte-cochére), néo se prevé
interferéncia relevante sobre a circulacao geral e, consequentemente, nao se

projeta prejuizo significativo a linhas que venham a atender o bairro. Caso
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exista ponto de énibus proximo, recomenda-se reforgo de sinalizagao e

organizagao do fluxo para evitar bloqueios.

8. REFERENTE AS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS
Apresenta-se um pacote completo, hierarquizado por efetividade e
proporcionalidade.
8.1.Medidas mitigadoras operacionais (prioritarias)
8.1.1. Uso obrigatério do recuo interno (porte-cocheére)

Medida principal: embarque e desembarque somente dentro do
lote, com monitoramento nos horarios de pico para garantir:

e auséncia de paradas na via publica;
e inexisténcia de fila dupla;

o fluxo continuo e seguro.

8.1.2. Gestao de pico e ordenamento operada pelo proprietario e
equipe.
Implantar operagao assistida nos horarios criticos, com:
e orientacido de chegada/saida;
o liberagcdo cadenciada de veiculos se necessario;

e cOmunicagao com responsaveis para reduzir permanéncia do

veiculo.

8.1.3. Plano de contingéncia

Caso se observe retencao pontual, sera adotado:
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e ajuste de horarios (janela escalonada);

e orientacdo para retorno para nova tentativa;

8.2. Medidas mitigadoras fisicas (sinalizagado e segurancga)

8.2.1. Sinalizagao vertical e horizontal “Area Escolar”

Implantar e/ou adequar:
o placas de adverténcia e reducao de velocidade em area escolar;

e demarcacao de faixa de pedestres;

o reforco de pintura viaria e areas de atencao.

8.2.2. lluminagao publica (se necessario)

Melhorar niveis de iluminagao no trecho de travessia e acesso,

aumentando visibilidade noturna e seguranga de pedestres.

8.3.Medidas geométricas (condicionadas ao resultado de campo)

Caso a contagem e observagao operacional indiguem necessidade, podem ser

propostas, de forma proporcional:
o faixal/area de desaceleracéo proxima ao acesso;
e pequenos ajustes geométricos localizados para organizar conversoes;
e readequacéao de pontos de travessia.

Nota técnica importante: este estudo prioriza medidas de gestao e operagao
interna por serem mais eficazes para um impacto pontual de pico escolar em

via local, reduzindo a necessidade de intervencdes viarias extensas.

Jefté Corréa da Silva Pagina: 17
Contato: (22) 9 8172-1588
E-mail: braviengenharia@outlook.com



Jefté Corréa da Silva

Engenheiro Civil
CREA/RJ: 2017126798

8.4.Medidas compensatérias (quando aplicavel)

Quando solicitado pelo poder publico, podem ser previstas como

compensacao ao aumento de circulagao local:

« melhorias de calgcada e acessibilidade no entorno imediato;

o reforgo de sinalizagéo e seguranga viaria em pontos criticos;

e acodes educativas de transito na comunidade escolar.

9. Distribuicao de Veiculos por Bairro

A distribuicdo estimada da origem dos alunos foi definida considerando a

tendéncia de menor deslocamento motorizado dentro do bairro Parque Sao

Clemente (15%), e maior participagao de fluxos provenientes do Centro (30%)

e Olaria (20%). Os bairros Vale dos Pinheiros, Cénego e General Osorio

completam a matriz de deslocamentos com 15%, 10% e 10% respectivamente.

Resultado:

Tabela 4 - Acumulado dos cendrios combinados

BRAVI
ENGENHARIA

Projetando e Construindo

0@ braviengenharia

CENARIO 0 CENARIO 1
# Bairro de Origem Percentual Veiculos | Veiculos Veiculos Veiculos
9 (min.=70) | (max.=95) | (min.=70+104) | (max.=95+130)
1 Parque Sdo 15% 10 14 26 33
Clemente
2 Centro 30% 21 28 53 68
3 Olaria 20% 15 19 35 46
4 Vale dos Pinheiros 15% 10 15 26 33
5 Coénego 10% 7 10 17 23
6 General Osorio 10% 7 9 17 22
7 Total 100% 70 95 174 225
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10.Rotas Principais e Tempos Estimados por Bairro

Os tempos abaixo sdo estimados considerando trajetos tipicos da malha
urbana de Nova Friburgo e a distancia até a Rua Jardel Hottz. H& variagao

conforme horario (normal x pico).

10.1.Parque Sao Clemente — Rua Jardel Hottz (trajeto local)
e Tempo: 0 a 5 minutos

o« Percurso: deslocamento interno no bairro, acessando diretamente a Rua
Jardel Hottz.

e Impacto: baixo, por ser o bairro do préprio colégio.

10.2.Centro — Rua Jardel Hottz
e Tempo: 5a 10 min (normal) / 8 a 15 min (pico)

¢ Rota tipica:
1. Seguir pela Av. Alberto Braune — Paissandu;
2. Acessar Rua José Tessarollo Santos;

3. Entrar no Parque Sao Clemente rumo a Rua Jardel Hottz.

10.3.Olaria — Rua Jardel Hottz
e Tempo: 15 a 30 min (normal) / 20 a 40 min (pico)

¢ Rota tipica:
1. Seguir pela Av. Julio Anténio Thurler;
2. Chegar ao Paissandu — sentido Centro;

3. Acessar bairro Parque Sao Clemente até a Rua Jardel Hottz.
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10.4.Vale dos Pinheiros — Rua Jardel Hottz

1.

Tempo: 10 a 20 min (normal) / 15 a 30 min (pico)

Rota tipica:
Seguir pela estrada principal do bairro;
Conectar ao acesso pelo Paissandu — jardins;

Entrar no Parque Sao Clemente e seguir até a Rua Jardel Hottz.

10.5. General Osoério — Rua Jardel Hottz

1.

Tempo: 8 a 12 min (hormal) / 10 a 18 min (pico)

Rota tipica:
Seguir sentido Centro via Av. Hans Gaiser;
Acessar o Paissandu e seguir para o bairro Parque Sao Clemente;

Chegar a Rua Jardel Hottz.

10.6.Cénego — Rua Jardel Hottz

4.

5.

Tempo previsto
10 a 20 min (normal)
15 a 28 min (pico escolar)

Rota tipica sugerida

. Sair do Conego pela Av. Governador Roberto Silveira;

Seguir sentido Centro pela Av. Julius Arp;
Acessar o Paissandu;
Entrar no bairro Parque Sao Clemente;

Prosseguir até a Rua Jardel Hottz, n°® 230.
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11.Concluséao final

De acordo com o parecer técnico, conclui-se que a implantagdo da unidade
educacional na Rua Jardel Hottz esta apta a operar quanto aos aspectos viarios,
considerando que o impacto projetado é compativel com a capacidade da
via local e ndo ocasiona riscos de saturagao, perdas ou danos a mobilidade
urbana, desde que observadas as medidas mitigadoras recomendadas

neste estudo.

A operacgao adequada do recuo interno para embarque e desembarque, aliada a
manutencgao continua das condigdes de circulagéo, garantira pleno desempenho

funcional e segurancga para pedestres, veiculos e demais usuarios do entorno.

Este Estudo de Impacto de Trafego foi elaborado em conformidade com as
diretrizes do Plano Municipal de Mobilidade Urbana (Lei Municipal 5.044/2024),
bem como com os critérios técnicos aplicaveis a polos geradores de trafego, por

profissional habilitado.
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12. Anexo:

Figura 5 - Rua Jardel Hottz
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FIGURA 06 - Rota do Centro até a Rua Jardel Hottz
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FIGURA 07 — Rota de Olaria até a Rua Jardel Hottz
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FIGURA 08 — Rota do Vale dos Pinheiros até a Rua Jardel Hottz
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FIGURA 09 — Rota da General Osoério até a Rua Jardel Hottz
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FIGURA 10 — Rota do Cénego até a Rua Jardel Hottz
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